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Foérord

Forord

I dag har flygresor blivit en vardagsforeteelse och det kostar inte
mer att flyga dn att dta middag pa krogen.

Men i slutet av 1800-talet var flygandet fortfarande en mystisk
kraft som bara faglarna och galna uppfinnare forsokte sig pa.

I den hir e-boken far du ldsa en text fran 1878 om hur man pa den
hir tiden sag pa flygning.

Du far bland annat l4sa om de allra férsta pionjirerna som provade
ballongflygningar och triadde pa sig drikter med flaxande vingar.

Texten ar skriven av den svenske forfattaren Frithiof Heurlin
(1836-1916) som framfor allt skrev for tidskrifter och dagstid-

ningar under en rad olika pseudonymer.

[ ett exempel pa flygmaskiner som helt omgjligen kan flyga har ma-
skinen en vingyta pa 418 kvadratmeter (4500 kvadratfot). Skriben-
ten anser att ytan ir s stor att manskligheten inte kan bygga den.
Om du koper en biljett med det nya passagerarplanet Airbus A380
sa har det en vingyta som dr mer dn dubbelt sa stor: 845 kvadrat-
meter.



Kapitel 1 - Om luftsegling och flygmaskiner

Om luftsegling
och flygmaskiner
ar 1878

Den hdr texten publicerades ursprungligen Gr 1875 i tid-
skriften "Svenska Familj-Journalen” med rubriken “Om luft-
segling och flygmaskiner”. Forfattare till texten dr Frithiof
Heurlin (1836-1916).

tt lik den pa ldtta vingar burna fageln kunna efter behag svif-

va fram och tillbaka i rymden och med snart sagdt vindens
astighet forflytta sig till skilda orter, det dr en 6nskan, som
sakerligen lifligt gifvit sig tillkdnna hos manga af var verldsdels soner
allt fran det 6gonblick, da de europeiska folken borjade varda med-
vetna af sin kallelse att genom sin 6fverlagsna formaga af framatskri-
dande beherrska den 6friga verlden, att vara i afseende a den andliga
odlingen hela mensklighetens medelpunkt. Framfor allt har efter
intridet af den nu varande tidsperioden, som at fortskaffnings- och
samfardselsvisendet gifvit en dittills aldrig anad utveckling, men-
niskoanden sysselsatt sig med fragan om mojligheten att gora luften
menniskan underdanig, sa att den lik verldshafvens boljor formad-
des att bdra af henne skapade farkoster mellan afligsna linder. Det

ar isynnerhet fransmén och dernist engelsmin, som hafva anstringt
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sig for uppfinnande af en mekanism, medelst hvilken man skulle
fritt kunna segla eller flyga omkring i luften. Broderna Montgolfier,
luftballongens uppfinnare, vid hvars framtridande méanga dromde
om det snara forverkligandet af forenimnda 6nskan, voro fransmin
liksom ock professor Charles, den forsta som foll pa den tanken att
fylla luftballongen med vitgas i stillet for, sdsom i borjan var fallet,
med varm luft. De forsta, som veterligen forsokte sig med flygma-
skiner, voro ock fransmin eller engelsmén. Nagra upplysningar om
de mest anmirkningsvirda forsoken af detta slag torde vara af in-
tresse, hvilka dsigter man an md hafva om deras virde, och i det afse-
endet har man icke mer dn tvinne alternativ — att stélla sig pa deras
sida, som anse dylika forsok lika ofruktbara som bemodandena att
astadkomma ett perpetuum mobile, eller pa deras, som tro upptackten
af en verkligen praktisk luftseglings- eller flygmaskin icke vara an-
nat dn en tidsfraga.

Det forsta kianda flygforsok forekom redan tidigt i femtonde ar-
hundradet och foretogs af en italiensk dfventyrare, som i andamal
att producera sig i sin foregifna konst besokte atskilliga land, bland
andra britiska halfon? Hir vardt han mycket gynnsamt mottagen
af konung Jakob IV i Skotland och efter det han lofvat att bereda
hofvet ett ndje genom framstillandet af en inrittning, som skulle
satta hvilken som helst i stand att pd nagra timmar forflytta sig till
de mest afligsna trakter, forfardigade han en apparat, som bestod af
vildiga vingar, hvilka hollos i rorelse medelst snoren. Utrustad med
denna apparat hoppade ifventyraren fran muren av Stirling Cast-
le och nédde, saisom kunde forutses, mycket hastigt marken. Hans
forklaring 6fver denna olyckliga utgdng fortjenar at minnet beva-
ras. "Mina vingar’, sade han, "voro sammansatta af atskilliga slags
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fjadrar; bland dem voro dfven fjadrar af hons och andra faglar, som
halla till kring ladugardarna, och derfor hade, i f6ljd af en viss sym-
pati, dragningskraft till den godselhog, pa hvilken jag f6ll; hade mina
vingar deremot varit sammansatta uteslutande af ornfjadrar, sasom
min mening var, sd skulle liknande orsak hafva dragit min maskin
upp mot de hogre luftrymderna.”

Denna spetsfundighet saknar atminstone icke sin lilla sinnrikhet.

Alla de flygmaskiner, som sedermera under en lang tid uppfun-
nos och forfirdigades, utgingo fran den forutsittningen, att malet
— formagan att fardas i luften — skulle kunna uppnas genom att
forse dem med inréttningar, mer eller mindre motsvarande faglar-
nas flygapparat. For att gora likheten med luftens invanare sa full-
stindig som mojligt, forsag man till och med sina flygmaskiner med
fjadrar. Sa var forhallandet med det luftskepp, hvilket efter en gam-
mal gravyr hir finnes afbildadt. Planen till detsamma uppgjordes i
borjan af sist forlidna arhundrade af en brasiliansk prest vid namn
Laurent och finnes utforligt beskrifven i tidningen Evening Post for
den 20—22 December 1709. Skeppet hade i bada dandar en mussellik
skapnad; tvinne vingar funnos, som skulle halla det uppe i luften,
och ett roder att styra det med. Dessutom var skeppet forsedt med
segel, som vinde sig, allt efter som de mandvrerades. I hvardera dn-
dan af skrofvet fanns ett par bilgar, som skulle gora tjenst, da det
icke var nagon vind; tva metallglober tjenade som lock 6fver tvinne
kompasser, efter hvilka skeppet skulle styras; skrofvet var af tunna,
med halmmattor betickta, jernplatar och beriknadt att rymma tio
eller tolf personer utom uppfinnaren. Ofver skrofvet strickte sig ett
galler af jerntrad, hvari voro fistade stora bernstensperlor, "hvilka”,
heter det i beskrifningen, "till f6ljd af ett hemlighetsfullt inflytande
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skola hjelpa till att halla skeppet i luften”. Ett &nnu mer hemlighets-
fullt inflytande forrader sig i fortsittningen af beskrifningen, der
det heter: "Afvenledes komma i foljd af solvirmen de mattor, som
beticka skeppet, att dragas mot bernstensperlorna. Forfirdigaren
skulle med tillhjelp af himmelsgloben, en sjokarta och kompass taga
solhojden och derigenom utrona, pa hvilken punkt 6fver jordytan
man for tillfallet befunne sig.” Der funnos block och tag till seglens
hissande och firande; men intet finnes, som antyder, att planen na-
gonsin kom till praktisk anviandning.

En dr Darwin egnade dfven mycken tid och anstrangning pa uttan-
kande af en anviandbar flygmaskin. Han foreslog, att begagna ving-
ar, liknande dem hos en fagel, och at dessa skulle rorelse meddelas
genom en ofantlig, med dnghogtryck dstadkommen kraft. Enskild-
heterna i denna plan blefvo aldrig fullstindigt angifna, men nagra
ar senare sokte sir George Cayley med dberopande af matematiska
fakta visa, att ett flygande fordon skulle kunna konstrueras sa be-
skaffadt, att det uppstege i luften. Han liar hafva satt till en betydlig
penningsumma pa forsoken att bringa sin plan till mognad, men de
strandade allesammans.

Tanken pa anvindande af vingliknande apparater fick smaning-
om vika for uppfinningen af andra inrittningar, som emellertid alla
visade sig opraktiska. Hvad sdrskildt betriffar de for endast en per-
son afsedda flygmaskinerna, har alla sddanas anvindbarhet strandat
mot den omstdndigheten, att menniskans muskelkraft icke formar
upplyfta i luften hennes kropp och der halla den qvar. Atskilliga af
de i denna vig gjorda forsoken dro icke desto mindre af intresse. Sa-
lunda vickte en ung fransman vid namn Besnier fran Sablé ar 1786
stor uppmirksamhet genom en af honom uppfunnen flygmaskin,
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som bestod af en inréttning, liknande en bér, den han fést pd axlarna.
Apparaten bestod af tvinne 6fver axlarna parallelt med hvarandra
l6pande stinger. Stingernas fyra dndar voro férsedda med vinglika
tillsatser af taft, och de tvinne bakre rordes med tillhjelp af snoren
med fotterna, de framre deremot direkt med hinderna. Medelst
denna maskin, som begagnades pa det sitt, att frimre dndan af den
ena stangen rordes (sanktes eller hojdes) samtidigt med bakre dndan
af den andra, kunde Besnier visserligen icke flyga, men ifran storre
eller mindre hojder sakta i sned riktning sianka sig mot marken. Att
lyfta honom upp i luften formadde dock icke hans maskin. Vid un-
gefir samma tid konstruerades af Blanchard i Paris en maskin, kallad
"Den flygande baten”, och som dren 1780—83 var utstilld i Hotel de
la rue Turenne. Hans sitt for problemets 16sande hade nagon likhet
med Besniers och visade sig lika opraktiskt. Pa samma sitt har det
gatt med alla andra flygmaskiner, som tid efter annan upptriadt och
adragit sig en kortare uppméarksambhet.

Lika litet har det annu lyckats att konstruera ett anvandbart luft-
fartyg, oaktadt atskilliga, till en del ganska kostliga forslagiden vigen
varit a bane. Ett bland de egendomligaste var det af engelsmannen
Perkins framstillda, hvilket afsdg att begagna den da nyss uppfun-
na Congreveska raketen till fortskaffningsmedel; men hur snillrik
an tanken pa en angfortskaffningsraket ma hafva varit, sa skulle det
sakerligen funnits fa personer, som genom att géra den forsta turen
dermed velat 6fvertyga sig om dess praktiska anviandbarhet.

Pa varen 1843 foreslog en engelsk mekanikus vid namn Henson
att man skulle begagna litta, med siden eller larft 6fverdragna skir-
mar, som voro anbragta i en sddan stéllning, att de till luftfordonet
bildade en vinkel, liknande den, som vingarna intaga till en fagels
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kropp, nir han star firdig att klyfva luften. Forsta ansatsen skulle
meddelas maskinen med tillhjelp af ett lutande plan, nedat hvilken
den skulle glida. Det kan icke vara nagot tvifvel om, att med en sa-
lunda konstruerad apparat en hastighet skulle kunnat uppnas till-
rackligt stor att for en kort stund uppehalla skarminriattningen med
det nodiga 6fverdraget; men inom nagra fa minuter maste den falla
till marken trots de anbragta angpropellernas verksamhet. Da Hen-
son vinde sig till naturen for att finna stillningen af fagelns vinge,
ar derom intet att siga, men han forbisag den vigtiga omstandighet-
en, att i djurkroppen det i forsta hand rorelse framkallande verkty-
get besitter en organisation, som &r i grund skiljaktig fran den hos
den elastiska anga, som meddelar rorelse at jern och koppar. Likasa
hade en annan uppfinnare det forslaget att med armkraft rora de
framdrifvande vingarna, under det, sisom en framstdende anatom
adagalagt, muskelstyrkan hos en menniska icke utgor attondelen
af en fagels. En dufva dr bekant, som flog 6fver tretioen svenska
mil pa fem och en half timmar — en snabbhet, som ingen mensk-
lig varelse ndgonsin kan uppna. Emellertid dr den snabbhet, som
maste meddelas framdrifningsverktygen hos en maskin sddan som
den ifragavarande, betydligt storre dn den, som nagonsin meddelats
en af menniskosnillet konstruerad maskin. En annan omstindighet
finnes, som icke far lemnas ur sigte vid uppskattandet af den prak-
tiska nyttan af ifragavarande luftfordon. Dess skarminrittning eller
vingar, hvarpd allt nodviandigtvis mdste bero, var ett hundra femtio
fot lang med en bredd af tretio fot, framstillande alltsa en yta af fyra
tusen fem hundra fot, och nir man tager i betraktande det mekaniska
motstand, som luften maste erbjuda denna vidstrickta yta, kan man
knappt tinka sig en genom menniskokonst sa fast sammanfogad yta,

10



Om luftsegling och flygmaskiner - Aterutgivning av text fran 1878

att den kunde halla sig stadig. Visserligen har man exempel pa, att
fallskirmar med framgéng begagnats vid nedfart genom luften, men
om en vidlyftig stillning i form af en fallskirm med uppdrifven has-
tighet drifves rakt mot vinden, sdsom var afsedt i forevarande fall,
maste hela inrédttningen brytas sonder i bitar.

Hvad som mest ddrog sig uppmirksamheten hos Hensons ma-
skin, var den ofantliga vif, som i visentlig man var afsedd att forrit-
ta vingarnas virf. Skarmstillningen hade hvarken leder eller ndgon
egendomlig vingrorelse, utan var styf fran den ena dndan till den
andra. Den ena af dess langsidor var vind framat och nagot litet
upplyft, midt pd den andra langsidan var den femtio fot langa stjer-
ten fastad, under hvilken befann sig ett styre. Ett litet tvart ofver
vingarna pd midten deraf anbragt vifstycke tjenade att forekomma
vickningar at sidorna. De sirskilda delarna forenade i likhet med
hufvudstillningen styrka med utomordentlig litthet. Till den &ndan
voro upprittstaende stottor eller stolpar begagnade, hvilkas 6fversta
och nedersta delar pa atskilliga punkter voro med metallkrampor
fiastade vid den horisontela stillningen. Dessa delar voro alla forma-
de pa ett sitt, som tillit dem med minsta mojliga motstand framga
genom luften. Gondolen med en hogeligen litt men kraftfull ang-
maskin var upphingd midt pa vingstéllningen titt vid dess undre
yta. Angmaskinen satte i rorelse tva qvarnvingsstillningar af tjugo
fots diameter samt dessutom sex qvarnvingar, alla anbragta i bakre
kanten af skdrmstillningen och sa nidra hvarandra, som den hir be-
fintliga stjerten tillit. Angmaskinen var af nira tjugo histkrafter.
Kondensatorn var sammansatt af ett antal sma ror, hvari dngan in-
slipptes och hvilka voro utsatta for den genom maskinens hastiga
flygt uppkomna luftstrommen. Den inrdttningen befanns fullkom-

1
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ligt uppfylla sitt indamal och den gjorde det obehofligt att medfora
vatten, vare sig for att ersitta det, som afgick i form af dnga efter att
hafva gjort tjenst, eller for att kondensera det, sa att det kunde ater-
ga till angpannan. Oaktadt dangmaskinen var af tjugo hastars kraft,
behofdes till dess drifvande blott tjugo gallons vatten, och hela dess
vigt uppgick, dfven nir angpannan var fylld, till knappa tio centner.
En stor modell af Hensons luftmaskin forfardigades och erholl pa-
tent, men principen derfor var fran borjan till slut bristfallig, och en
af dess granskare anmirkte, att Henson, for att fa sin maskin att ga
upp, forst maste forma konstruera en dangmaskin af lika manga hést-
krafter, men som med panna, vatten, kondensator och brinsle icke
vigde mer dn bortat tjugo skdlpund. Det behofver knappt sigas, att
nagot forsok till luftsegling med denna maskin aldrig gjordes.

Af dessa nu omnamnda och alla 6friga misslyckade forsok att for-
fardiga ett verkligen anvindbart luftskepp torde emellertid det vara
forhastadt att draga den slutsatsen, att denna uppgift dr oloslig. Den
innebar icke nagon vetenskaplig orimlighet, sasom fallet 4r med per-
petuum mobile, och vid sadant forhallande finnes intet skal att betvi-
fla, det den stora uppfinningen en gang, nir tiden ar fullbordad, skall
varda gjord — en uppfinning, hvilken utan tvifvel skall omskapa en
mingd forhallanden i var verld pa ett sitt, hvarom vi nu knappast
kunna dromma.

F. Heurlin.
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Kapitel 2 - Bild. Flygmaskin fran 1700-talet.

Flygmaskin frén 1700-talet.
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Kapitel 3 - Ordlista

Viktiga ord
och personer

Besnier, Sebastian.
Fransk ldssmed som uppfann en béarliknande glidflygare ar 1678
(fel &r 4r angivet i texten).

Blanchard, Jean-Pierre.
[1753-1809] Fransk uppfinnare. Var en pionjir inom ballong-

flygningen. Gjorde de allra forsta ballongfirderna i bade Tysk-
land och Holland.

Cayley, George.
[1773-1857] Engelsk ingenjor som anses som skaparen av den
moderna flygtekniken. Skapade bland annat virldens forsta glid-
flygare.

Centner.
Viktmatt. En centner motsvarade 100 skalpund, alltsa 42,5 kilo.

Charles, Jacques.
[1746-1823] Fransk matematiker, fysiker och uppfinnare. Ska-
pade virldens forsta ballong fylld med gas. Har gett namn for det
internationella ordet for gasballong, “charliere”.

14
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Congreveska raketen.
Brittiskt vapen som skapades av William Congreve 1804. Rake-
ten drevs av krut och kunde triffa mal mer 4n tre kilometer bort.

Anvindes framfor allt i Napoleonkrigen i borjan av 1800-talet.

Darwin, Erasmus.
[1713-1802] Engelsk fysiker, forskare och uppfinnare. Var ex-
tremt inflytelserik och publicerade idéer och tankar om allt fran
ubatar, flygplan till evolution och raketmotorer. Ar i dag mest
kdnd som farfar till biologen Charles Darwin.

Fot.

Liangdmatt. En fot motsvarar 29,6 cm.

Gallon.

Volymmatt. En gallon motsvarar 4,542 liter.

Henson, William Samuel.
[1812-1888] Engelsk ingenjor och uppfinnare. Fick bland annat
patent pa en angdriven flygmaskin ar 1843. Uppfann ocksa var
moderna T-formade rakhyvel och en mini-angmaskin.

Jakob IV.
[1473-1513] Skotsk kung fran 1488 till sin dod 1513. Ar mest
kédnd for sin kampanj att erdvra darna vister om Skottland. Do-
dades ar 1513 vid ett forsok att invadera England.

Laurent.
[1685-1724] Prist, forskare och uppfinnare fran Santos i nuva-
rande Brasilien. Ar mest kind for att ha gjort ritningar till ett
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luftskepp redan 1709. Hans namn stavas i dag Bartolomeu Lou-
renco de Gusmao.

Mil.
Lingdmatt. En svensk mil var 10 688 meter tills metersystemet
infordes ar 1889.

Montgolfier, Jacques-Etienne.
[1745-1799] Fransk fabriksédgare och uppfinnare. Skapade virl-
dens forsta framgangsrika varmluftsballong tillsammans med sin
bror.

Montgolfier, Joseph-Michel.
[1740-1810] Fransk fabriksigare och uppfinnare. Skapade virl-
dens forsta framgangsrika varmluftsballong tillsammans med sin
bror.

Perkins, Jacob.
[1766-1849] Amerikansk ingenjor, fysiker och uppfinnare. Fick
patent pa en rad olika mekaniska maskiner, bland annat det for-
sta moderna kylskapet.

Perpetuum mobile.
Latinskt uttryck som betyder "evighetsmaskin”.

Skalpund.
Viktmatt. Ett skalpund dr 425 gram.
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