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Foérord

Forord

I den hidr e-boken far du en spannande inblick i hur man sig pa
flygtrafiken ar 1925.

Pa den hir tiden var mojligheten att flyga nagot helt nytt hir i Sve-
rige. De forsta reguljdra flyglinjerna hade bara funnits nagra ar.

Det var ocksa mycket farligare. I texten namns att det intraffar 1
dodsfall per miljon flygkilometer. Samma siffra f6r den internatio-
nella flygtrafiken ar 1 dodsfall per 42 miljarder flygkilometer, alltsa
42 000 ganger sikrare!

Det mest spinnande dr att man spekulerar att man i framtiden
kanske till och med kommer att kunna flyga bade pa sondagar
och helgdagar. Ett av de storsta hindren menar man &r bristen pa

ljuddampare pa flygplanen.

Den hir texten publicerades ursprungligen i "Goéteborgs Morgon-
post” i december ar 1925 med titeln "Den kommersiella lufttrafiken
av i dag och i morgon. Kommendorkapten Liibeck uttalar sig. In-
tressant foredrag i Tekniska samfundet i gar”.

Texten publicerades anonymt.



Kapitel 1 - Den kommersiella lufttrafiken av i dag och i morgon

Lufttrafiken
avidag
och 1 morgon

Den hdr texten publicerades ursprungligen i “Goéteborgs
Morgonpost” i december Gr 1925 med titeln "Den kommer-
siella lufttrafiken av i dag och i morgon. Kommenddrkapten
Lubeck uttalar sig. Intressant foredrag i Tekniska samfundet
i gar”. Texten publicerades anonymt.

en kommersiella flygningen har under innevarande ar tagit

en omfattning som icke ens ar 1924 ansdgs ligga inom det

rimligas grédnser, och planerna for 1926 synas tyda pa en
fortsatt valdsamt kraftig utveckling av lufttrafiknitet. Det ar darfor
intet att forundra sig over, att de olika problemen, som kommit upp
i och med att detta kommunikationsmedel slagit igenom, pa sistone
blivit forstarangsfragor i den allmdnna diskussionen.

Goteborgarna ha ju flera anledningar att uppmérksamt folja me-
ningsutbytena i dessa for en handelsstad av Goteborgs betydenhet vi-
tala sporsmal. Ett bevis for det intresse, som verkligen dgnas denna sak
har, fick man ocksa i gar afton vid Tekniska samfundets sammantréde
pa Palace Hotel ddrvid kommendorkapten Thor Liibeck, Stockholm,
holl foredrag 6ver dmnet: Kommersiell lufttrafik nu och i framtiden, och
kamrer Cramér talade om Synpunkter pd Goteborgs trafikproblem. Till
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motet hade dven inbjudits Kungl. svenska aeoroklubben i Goteborg
samt Sillskapet for flygtrafik.

Forste foredragshallaren, kommendorkapten Thor Libeck, gav
forst en kortfattad historisk 6versikt av flygteknikens utveckling anda
fran antiken intill vdra dagar, 6vergick sedan till att berora virlds-
krigets inverkan pa gott och ont, nir det gillde den civila luftfarten,
och visade slutligen en virldskarta 6ver den kommersiella lufttrafi-
ken sadan den tedde sig i somras. Speciell uppmirksamhet tilldrog
sig darvid talarens redogorelse for organisationen av det inhemska
tyska lufttrafiknitet, som nu har en total lingd av 21,000 km., med-
an jarnvagsnatets sammanlagda langd uppgar till 52,000 km., samt
hans beskrivning av tillkomsten och utbyggnaden av postflyglinjen
Newyork—San Francisco, vilken nu genom uppférandet av en serie
luftfyrar och nédlandningsfilt blivit en av de driftsdkraste flygrout-
erna i virlden. Pa strickan Newyork—Etienne dr den avsedd dven
for nattflygningarna och frekvensen har varit sd stor, att man mast
inritta en parallell linje Newyork—Chicago. Aven berorde talaren
de mycket omtalade, av ett tyskt-columbiskt foretag drivna, sjoflyg-
linjerna i Mellanamerika, engelsménnens planerade linje London—
Bombay, fransménnen mellan Pernambuco och Buenos Aires etc.

I senare delen av sitt foredrag 6vergick talaren till att berdra nag-
ra allmidnna synpunkter pa den kommersiella flygningen: sikerhet,
regelbundenhet och ekonomi.

Tal. fann, att flygmaskinen som firdmedel inte kunde anses farlig
men vil som osdker — statistiken fran civilflygningens borjan och
intill nu visar, att det hinder tva dodsolyckor pa 10 milj. korda kilo-
meter vid jarnviagen, medan motsvarande tal vid trafikflygningen ar
2 milj. km. Tal. hanvisade dock till A.-B. Aerotransports gynnsamma
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resultat: 5,000 befordrade passagerare och intet enda olycksfall samt
Junkers resultat: 40,000 befordrade passagerare och endast 3 litt ska-
dade.

Emellertid mdste man striva efter en dnnu storre sikerhet, och
tal. framholl darvid med skdrpa 6nskviardheten av en skirpt likare-
kontroll 6ver piloterna. Dessa borde undersckas minst tvd ganger om
aret, och i undersokningen borde inga en serie rent psykiska prov.

Vad regelbundenheten betriffar har trafikflygningen pa sistone
gjort synnerligen vackra framsteg, men det fordras dock atskilligt,
innan exempelvis hjilpmedlen for flygning i dimma skola kunna
gora ansprak pa storre tillforlitlighet, och det fordras att de nu ofta
forekommande motorfelen — mankemang i kylarapparaterna, brott
pa ventiler och ventilfjadrar etc. — férhindras genom en serie kon-
struktionsforbittringar.

Viktigt vore ocksa att soka fa flygningen mera ekonomisk.

— All lufttrafik ar dyrbar, forklarade tal., och uttalade som sin
asikt, att biljettpriserna aldrig borde satts sa lagt som nu blivit fallet.
For envar flygpassagerare far staten betala 2 a 3 génger gillande bil-
jettpris, och forr eller senare maste en andring komma till stand. Det
skall da visa sig ha varit ett stort misstag att skimma bort allmédnhet-
en med nu gillande facila pris.

Emellertid har man ocksa viss ritt att hoppas, att driftkostnader-
na skola kunna nedbringas. Sa dr exempelvis en flygmaskinsmotor
for tunga oljor under utexperimenterande, och det siger sig sjélvt,
att en sadan hogst visentligt nedbringar brianslekostnaderna, vilka
uppga till 12,5 proc. av de totala kostnaderna.

Sa smaningom okas ocksa livslangden pa trafikflygmaskinerna,
varigenom de dryga underhaélls- och amorteringskostnaderna auto-
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matiskt nedga.

Slutligen har man vil dven ritt forvinta sig, att passagerarefrek-
vensen skall 6kas allt mer och mer, varigenom allmdnna omkost-
nadskontot, som f. n. utgor 40 procent av den totala utgiftsstaten vid
en normal flyglinje, komme att reduceras. Skulle sa ske maste man
emellertid tinka sig en reguljar trafik pa alla huvudlinjer hela aret
om — iven s6n- och helgdagar. Aven borde man 6ka komforten for
passagerarna genom att exempelvis utexperimentera och tillimpa
nagon tillforlitlig ljudddmpare.

[ fraga om statssubventionerna, slot tal., borjar flertalet stater nu
i allmédnhet ga in for poolprincipen, déarvid varje stat subventionerar
allt fran densamma utgdende enkla flygturer.

Kamrer Cramér aterigen uppeholl sig speciellt vid de goteborgska
synpunkterna pa lufttrafikfragan och betonade kraftigt, att Sverige
intet har att forlora men allt att vinna pa en generell tillimpning av
poolprincipen.

Blir den nista ar gillande 6ver lag, skulle Sverige f6r en halv mil-
joner kr., som i ar réackte till Helsingfors—Amsterdam och vistkust-
linjerna — understodet till den sistnamnda linjen har som bekant
aldrig utbetalats — vara tillricklig for att ocksa subventionera Nord-
sjoflygningen, Goteborg—London (Harwich).

Bada talarna avtackades av samfundets ordforande, forste stads-
ingenjor A. Lilienberg,.



Kapitel 2 - Ordlista

Viktiga ord
och personer

AB Aerotransport.
Svenskt flygbolag som bildades 1924 med tyska Junkers som hu-
vudigare. Svenska staten tog over bolaget 1935 och 1948 upp-
gick foretaget i SAS.

Crameér, Carl-Rudolf.
[1887-1966] Svensk bankdirektor. Arbetade pa ett flertal olika
banker i Sverige och Tyskland. Ar mest kind for sina insatser for
svenskt flyg under 1910- och 1920-talen.

Lilienberg, Albert.
[1879-1967] Svensk arkitekt och stadsplanerare. Borjade kar-
ridren som stadsplanerare i Goteborg och senare i Stockholm.
Lilienberg var bland annat ansvarig for stadsplanerna f6r Gam-
lestaden, Kalltorp och Gotaplatsen i Goteborg samt Norrmalms-
regleringen och Sodra Angby i Stockholm

Liibeck, Thor.
[1876-1937] Svensk kapten och flygvapenchef. Bérjade sin kar-
ridr inom flottan men var en tidig flygentusiast som tog certifikat
1918. Liibeck blev forst chef for marinens flygvisende och sena-
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re chef for flygvapnets andra luftkar.
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