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Foérord

Forord

I dag kan du flyga nédstan vart som helst i Europa pa nagra timmar.
[ den hir e-boken far du en spannande skildring av hur svart, krang-
ligt och farligt flygandet var for mindre dn 100 ar sedan — ar 1926.

Du fér lasa om en flygresa fran London till Malmo som krévde flera
mellanlandningar och byte av flygplan.

Resenirerna far ocksa uppleva en dramatisk nodlandning pd en
aker mitt ute pa landsbygden.

Den hir texten publicerades ursprungligen i april ar 1926 i tidning-
en "Vy och revy Goteborgs morgonposts veckobilaga” med rubri-
ken "I flygmaskin fran London mot Malmo”.

Forfattare till texten dr Arnold Bratt (1888-1930).

Eftersom den hir texten skrevs i borjan av 1900-talet sa innehéller
den matt, ord och personer som inte ar sa bekanta i dag. Déarfor har
vi kompletterat originaltexten med en kortfattad ordlista.

I den hir e-boken publicerar vi originalets text ordagrant och helt

utan dndringar, alla namn, uttryck och till och med felstavningar
har behallits.



Kapitel 1 - | flygmaskin frédn London mot Malmé

En flygresa
London-Malmo
ar 1926

Den hdr texten publicerades ursprungligen i april Gr 1926
i tidningen "Viy och revy Goteborgs morgonposts veckobila-
ga” med rubriken ”I flygmaskin fran London mot Malmd”.
Forfattare till texten éar Arnold Bratt (1888-1930).

Fran premicdrerna pd de vésteuropeiska flyglinjerna. Sma
uppiggande dventyr och férseningar. Passagerarna till Mal-
mo fd ta tdg i Hamburg. Resebrev frdn konsul Arnold Bratt.

pp tidigt pd morgonen, packa och i vdg. Det dr ganska lugnt,

och flygvidret, sigs skola bli det basta. KI. 7 gar bussen och

omkring en halvtimmes aktur genom sovande Londongator
for oss till Croydon, dar diverse formaliteter undanstokas. Bide man
sjalv och ens bagage vigas sd noggrant, som skulle man starta i en
slatlopning. Oaktat man endast har det nodviandigaste med, blir det
overvikt (pa bagaget forstas). Det dr den forsta flygdagen for aret pa
linjen London—Malmo, och med en viss spdnning motser man fér-
den.
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Vi dro sex personer, en engelsman, tva kontinentalare, en kana-
densare med intressanta drag av Lars Hansontyp, troligen skadespe-
lare eller kanske en av virldens filmhjiltar, och sa tva goteborgare.
Det dr som en uteslutande manlig klubb, kvinnan lyser med sin hoga
franvaro.

Maiktig och imponerande star flygmaskinen pa faltet, det ar ett
av Imperial Airways stora biplan. Sedan den gjort en lov pa marken
for att fa fri startplats, bar det upp genom luften, bort 6ver haven. Allt
hogre och hogre stricka vi, och nog vet man, att det gar rasande fort,
men man har ingen kinsla av den hoga farten. Hojden ar 1,- a 2,000
fot och genomsnittshastigheten 80 mil i timmen, engelska naturligt-
vis, men i alla fall.

Det dr alldeles klart i de lagre rymderna, men solen skiner genom
det latta morgondiset med detta diffusa guld- och silverskimrande
sken, som man endast ser i England men kidnner sa vil igen fran Tur-
ners och andra stora mistares tavlor. Leende ligger landskapet un-
der oss som ett enda stort lappticke. Hickar, murar och vigar dro
de vader, vid vilka stycken sytts ssmman. Ankdammar och smasjoar
gora storre eller mindre hal i ticket, och en och annan back utgor en
ranning, glittrande som ett band av ddel metall.

Vi ga mot solen, och det dr, som skulle vi flyga rakt in i den. Var
stolta 6rn har starka vingar, och snart dro vi ovan molnen. Forst litta,
vita moln, som endast bilda en tunn sl6ja 6ver landskapet och ibland
Oppna sin rida, sa att vanliga gardar, tittbebyggda samhillen, skogs-
dungar, hostackar och boskapshjordar ater komma till synes. Hogre
upp bliva molnen téitare och ga mera i gratt. Motorernas monotona
brusande dr ingen Wagnermusik, flygplanet dr ingen forntida strids-
hingst, men likvil far farden ett tycke av spokritten i Valkyrian. Snart
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skymmes landskapet alldeles, molnens gravita varsnotacke sveper
helt in det, men Gver oss se vid himlens odndliga klara bla.

Ar det forarens skicklighet, eller 4r det en tillfillighet; vi synas
aldrig ga genom molnen sjélva, antingen 6ver eller under. Han verkar
vederhiftig, denne vane engelske stridsflygare, lugn, trygg och siker.
Han madtte dven ha blick for manniskor, ty han gjorde en sérskild
undersokning av den passagerare, som sedan ej skulle ma riktigt vil
av flygningen.

Snart sdnker maskinen ater och vi sikta land. Vi passera just Fol-
kestone, vars firjor och visitationshus skvallra om, att det dr en av de
stora strakvagarnas landningsplatser. Thalatta, Thalatta, framfor oss
ligger havet det vida.

Inte forstar jag, varfor vi ga sa lagt, ty maskinens rorelser bli be-
tydligt livligare i luftgroparna dirnere, och det kidnns som att dka
Fordson 6ver en plojd aker. Hogre upp hade det gatt sa jamnt, som pa
en asfalterad chaussée.

Vi folja engelska kusten ett slag, sedan bér det 6ver Kanalen, och
vi dro ater pa ett hogre plan. Det kénns, som om vinden hir vore ky-
ligare, temperaturen sjunker. Snart dro vi i h6jd med Calais och se de
franska kalkstensklipporna avteckna sig i fjarran.

Sa folja vi ater kusten 6ver Gravelines, Dunkerque, Ostende och
Blankenberge. Andl6sa sanddyner kanta kusten, skoljda av ett evigt
brusande hav. Inat land skymta vi belgiska stider och industrisam-
hillen, och slutligen se vi pa avstand tornen och tinnarna i Briig-
ge, staden som bevarat sin prigel av medeltid och fridsamhet trots
varldskrig och industrijakt. Utmed kusten slingrar sig Chemin du
Roi, dir man en gang akt bil med nédstan samma hastighet som nu.
Men det ér det kanske basta att tala tyst om.



En flygresa fran London mot Malma ar 1926

Efter en stund nd vi Zeebriigge. For den som pa Wembley sett en
vil dramatiserad miniatyr av den engelska flottans raid, med anlopp,
krevader och fartygsankningar, hos vilka allt dr naturligt utom stor-
leken, dr det intressant att i fagelperspektiv aterse krigsskadeplatsen
i kroppsstorlek.

Sju bla armar skjuta fram mellan grona 6ar och forkunna, att
Schelden, Muas och Rhens vildiga vattensystem bildat ett gemen-
samt systembolag i form av ett imponerande delta. Landet blir om
mojligt an flackare, vi dro i Holland, virldens tradgard. Vaxthus i tu-
sental glinsa i solskenet som ett odndligt stort fonster, och tulpan-
biaddarna skimra i alla regnbagens farger. Sickna lokar, de vackraste
i virlden. Vi lamna kusten och 6ver deras huvuden styra vi rakt mot
var forsta etapp.

Just som vi skola landa vid Amsterdam, kommer en regnby, ma-
skinen gor nagra kast, men tar mark lugnt och sikert. En timmes
uppehall for vila och intagande av nagon kokféda. Min vin goétebor-
garen och jag bega denna forrittning med holldndsk grundlighet, och
nir detta dr gjort, lyftas vingarna ater till flykt. Den svenska maskin,
at vilken vi nu 6verantvarda oss, dr ett monoplan med tre inbyggda
motorer och tvd gubbar vid rattarna. Skrovets och vingarnas korru-
gerade plat skimrar som silver, och i aktern tillkdnnager den blagula
flaggan, att vi dro pa svensk botten. Det dr ndstan allméan flygpremiar
och arets forsta tur pa linjen Amsterdam—Malmo till dra dr den ele-
ganta salongen prydd med girlander av gulréda tulapanrosor. Det édr
nidstan, som voro man pa maskerad. Det dr endast vi tva géteborgare,
som polletteras om till Malmo, de 6vriga ha skingrats for andra vin-
dar.

Lings Zeuderzee gar firden utan vank, snart ha vi lamnat Hol-
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land bakom oss och fa se das grosse Vaterland von oben. Vi kretsa
ddrover, som fiskmasar kring ett fartyg, ty vi ha kommit nira nigra
dimbankar, och piloten vagar icke dra nagra vixlar pa 6dets blid-
het. Plotsligt gé vi snabbt ned over ett stort filt, och avgasroren kasta
roda eldtungar mot himlen. Vad nu? Det fragtes blott, det gavs ej svar,
ty det ar omojligt att komma i kontakt med foraren. Pd en hirlig var-
gron ragaker soka vi hamn. Landningen gér fint, vad oss betriffar,
men den stackars dkern blir ganska maltriterad. Piloten hade for-
lorat orienteringen pa grund av dimman, detta var orsaken till var
oviantade nedkomst till byn Werlte i f. d. kungariket Hannover.

Det drojer inte manga minuter, férran en lika manghovdad som
intresserad skara invanare, min, kvinnor och barn av alla aldrar, be-
kika maskinen och oss. Byn dr katolsk, och nir jag fragar vederbo-
rande om detta dr en utpost, eller om det finns likasinnade lingre
norr ut, svarar han utan tvekan: "Nein, da ist es schlimmer”. Biskop
Bitter, den katolske Stockholmsherden, radde dven 6ver dessa lands-
miren. For resten vantar man visitation av bispen, och till hans dra
bindas girlander och resas dreportar under kaplanens superinten-
dens. Myndigheterna, savil de martialiskt kladda och upptriadande
poliserna som de mera civilt betonade, liksom befolkningen i 6vrigt
aro alskvirdheten sjdlv, trots var ganska abrupta visit. Der Gemeind-
vorsteher och hans jovialiska hustru bjuda oss pa kaffe, och det sma-
kar gott med en styrketar.

Ett ambulerande menageri eller taskspelarsillskap kunde inte
vicka storre uppseende 4dn vi. Snart vimlar akern av folk, och polisen
forsdkrar, att om vi blott stannade till nasta dag, skulle hela distriktet
uppvakta oss. Men intet besvir for var skull, brattom &r det, och efter
ett par timmar av orientering, visitationer och formaliteter bér det
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ater i vag.

Klockan dr 6ver 5 innan vi definitivt borja sakna fast mark under
fotterna. Platsen dr ej sd virst spatios och nir vi lyfta, dro vi inte sir-
deles hogt 6ver triadtopparna. Utsikterna att na kvillstaget till Mal-
mo borja emellertid bli forsvinnande sma. Med rasande fart gar det
over skogar och filt, mossmarker och marskldander, och snart passera
vi Weser. | Werlte hade man sagt, att det var 25 mil till Hamburg, men
eftersom vi voro dar pa mindre dn en timme torde det ha legat nagon
overdrift i befolkningens utsago. Sa fort kan det vil knappast ha gatt.

Vid Hamburgs flygfalt bliva vi — liksom i Amsterdam — mycket
valvilligt mottagna. Var forsta fradga, om vi kunde flyga till Malmo
samma kvill, mottes av ett lika vinligt, som kategoriskt: "Nej”. Var
andra, om vi skulle hinna med eftermiddagstaget, fir det ndgot mera
uppmuntrande svaret: "Kanske.” I en handvindning undersokas pas-
sen, visiteras bagaget och pastimplas biljetterna: "Flug wegen Dun-
kelheit in Hamburg abgebrochen.” Flygbilen kor fram och tack vare
ett levande intresse fran allas sida dro vi snart i viag. Stringa polisfor-
ordningar hindra bilen fran varje slags hastighetslopning, men den
gor vad den kan.

6,47 skall taget ga, och denna tidpunkt nalkas med orovickande
fart. Nar den kommer, dro vi dnnu langt fran stationen, men fort-
farande beslutna att gora vart yttersta. 6,49 anldnda vi, och ut fly-
ger bagaget i hinderna pa en barare. Sedan i vdg genom en boljande
ménniskomassa med en fart, som enligt var asikt lag mellan snall-
tagets och flygmaskinens. Man hade sagt, att vi ej skulle lata hejda
oss vid sparren, och det gora vi sannerligen inte. Tre personer sta
dér redan, men med forenade krafter skjuta vi dem framfo6r oss, och

nar den lika forvanade, som uppbragte biljettklipparen med hoga rop
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aterkallade oss till skranket och ordningen, dro vi redan langt borta.
Klockan #r nu 6ver 6,50, men biraren forkunnar glddjestralande, att
taget star kvar. En sista ansats, 6,51 d4ro vi ombord, och 6,52 gar taget.

Att flyga fran London och visserligen inte na Malmo pa kvillen
men dock efter ett par timmars ofrivilligt uppehall pa landsbygden
komma fram just i tid att hoppa pa ett i ordningens Tyskland 5 minu-
ter forsenat tag, det dterkallar i minnet Gripenbergs vers:

"Nir tecken och under ske,
dé maste mitt blod ju svalla.”

Aven om vart blod icke svallade av samma anledning som skal-
dens, nog hade dnda spanning och sprangmarsch satt fart pa det all-
tid. Vil ombord kunna vi ta det lugnt och tack vare en vilvillig van
fran det icke obekanta Molndal, som lanar oss tyska pengar, kunna
vi bade 16sa biljett och vid en enkel men batant aftonvard begrunda
vara 6den och dventyr. Hade resan borjat med saga, sd har dikten nu
blivit verklighet. Och mitt av minnenas kost och berusad av sensa-
tionens stimulans fores man av ett hogst ordinirt tag och en hogst
ordindr lingtan mot den hemstad, som man aldrig helt kan glomma.
Denna enkla men dock reseskildring, som borjade pa havet och fort-
satte i Luntan-Tu for att sedan stiga mot de hogre rymderna, far sin
naturliga avslutning fran terra firma, medan Skanes soliga slitter och
Hallands skogklidda dungar rullas fram pa filmen utanfér och man
dé och da ser en skymt i fjirran av det o#ndliga, glittrande, aldrig
vilande havet.

11



Kapitel 2 - Bild. Karta.

De viktigaste platserna under flygresan Gr 1926.
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Kapitel 3 - Ordlista

Viktiga ord
och personer

Bitter, Albert.
[1848-1926] Tysk katolsk biskop. Tjinstgjorde bland annat vid
hovforsamlingen i Mecklenburg och som foretridare for katol-
ska kyrkan i Sverige i ndstan 40 ar.

Bratt, Arnold.
[1888-1930] Svensk kopman och politiker. Borjade karridren
med flera ars studier i framfor allt London. Drev en framgéngs-
rik skeppsmiklerifirma i Goteborg. Var aktiv i ett stort antal
foreningar och styrelser samt var ledamot i G6teborgs stadsfull-
méktige. Publicerade flera diktsamlingar.

Chaussée.
Franskt l1aneord som anvindes under 1800-talet for att beskriva

breda och fina vigar.

Engelsk mil.

En engelsk mil dr 1 609 meter.

Fordson.
Ett varumirke for traktorer som anvindes av biljatten Ford.
Fordson-traktorer tillverkades fran 1917 tills 1964.

13
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Fot.

Lingdmatt. En fot motsvarar 29,6 cm.

Gripenberg, Bertel.
[1878-1947] Finlandssvensk friherre, journalist och poet. Gri-
penberg gav ut ett stort antal diktsamlingar, bland annat "Aftnar
i Tavastland” (1911) och "Under fanan” (1918). Gripenberg var
ocksa flitig som Gversittare och arbetade bland annat med texter
av Ernest Hemingway, Oscar Wilde och Edgar Allan Poe.

Hanson, Lars.
[1886-1965] Svensk skddespelare. Vixte upp i Goteborg men
borjade tidigt pa Dramaten och var under flera ar en av landets
mest kdnda skadespelare. Lars Hanson fick ett stort genombrott
med huvudrollerna i filmerna "Sdngen om den eldréda blom-
man” (1919) och "Gosta Berlings saga” (1924). Han gjorde en kort
Hollywood-karriar i slutet av 1920-talet.

Imperial Airways.
Ett brittiskt flygbolag grundat ar 1924 for langflygningar till
bland annat Sydafrika, Indien och Hong Kong. Flygbolaget gick
senare ihop med flera andra och blev ar 1974 British Airways.

Luntan-Tu.

En gata i centrala Goteborg som enbart bestar av trappor.

Martialisk.

Aldre ord for den som ir krigisk eller ser krigisk ut.

Thalatta.

14



ORDLISTA - Viktiga namn och ord E-boksforlaget.se

Grekiskt ord som betyder "till sjoss”.

Turner, William.
[1775-1851] Engelsk konstnir. Ar en av de mest kinda brittiska
konstnidrerna och skapade framfor allt romantiska landskaps-
motiv. Vissa av hans verk siljs i dag for 100-tals miljoner kronor.

15



Annons - Klassiska deckare

g Ui e b

Sﬂhe;rloci't ‘W Leo Carring;
S — 0 [
-JUTRNN a
T o |98 Hoimest '\ Hoimes
E;g;;,n Basﬁiﬂ"ﬁ En skandal

17 Sameed Lagest gy 7 Aribar Conan Deyle

Om du gillade den hir e-boken
sa kolla in wira deckare:

o Sherlock Holmes

* Filip Colllin

* Leo Carring

* Asbjorn Krag

* Auguste Dupin

* Dick Donovan

Mer info: www. klassiskadeckare.se




